


RESENA HISTORICA

LA CORBETA ESMERALDA,
UN BUQUE QUE HIZO HISTORIA

La historia del nombre Esmeralda en la Armada de Chile, se ori-
gina en la fragata espafiola capturada en El Callao por la Escuadra
comandada por el vicealmirante Thomas Alexander Cochrane, la
noche del 5 al 6 de noviembre de 1820. La importancia de este he-
cho de armas, en los albores de la republica, permanecié presente
en la memoria colectiva y por esto, fue asignado a un buque que
constituyé una innovacion tecnolégica en su época.

La resolucién de construir el primer buque de guerra a vapor e
impulsado por una hélice se materializ6 mediante una decision
gubernamental de 1852.

La seleccién del disefio mas adecuado y la contratacion del as-
tillero fueron encomendadas por el gobierno de Manuel Montt
al capitdn de navio Roberto Simpson, a quien se comisiond para
establecerse en Gran Bretafa. El vicealmirante Manuel Blanco En-
calada, que era el Ministro de Chile en Francia, quedé facultado
para firmar los contratos.

Después de estudiar diversas alternativas, Simpson resolvié adqui-
rir, los planos de una corbeta con las caracteristicas deseadas por
el Gobierno de Chile. Enseguida solicit6 cotizaciones y recomendo
seleccionar al astillero de William Pitcher situado en la aldea de
Northfleet a orillas del Tamesis, rio abajo desde Londres. Los con-
tratos de la construccion del casco y de la provision del sistema de
propulsién y armamento, son importantes fuentes para el conoci-
miento del buque y fueron suscritos a fines de 1854.

El 26 de junio de 1855, el gobierno, por Decreto Supremo, resol-
vio dar a la corbeta el nombre de Esmeralda.

Un afio después, la Corbeta Esmeralda zarp6 a Chile, arribando a
Valparaiso el 7 de noviembre del mismo afio. De esta manera, se
incorpord a las escasas fuerzas navales chilenas el primer buque de
guerra de propulsion mixta.

Durante sus veintitrés afios de servicios, la corbeta presté impor-

tantes servicios en la la Revolucién de 1859 y en la Guerra contra
Espafia, donde apresé la cafionera Covadonga en Papudo el 26 de
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noviembre de 1865, primer combate para algunos que tendrian
posteriormente, una notable participacion en la Guerra del Paci-
fico. El buque sirvié también por extensos periodos en el litoral
norte, cautelando los intereses nacionales en la disputa de limites
con Bolivia. A lo largo de su existencia, sufri6 tres accidentes que
obligaron a realizar reparaciones de gran envergadura en su casco.
También se hicieron modificaciones en los espacios interiores para
el funcionamiento de la Escuela Naval y para la realizacién de via-
jes de instruccion. La intensa actividad a que estuvo sometida, fue
la causa de su estado de decadencia al comienzo de la Guerra del
Pacifico y la razén por la cual no zarpé hacia el teatro de operacio-
nes sino hasta marzo de 1879 y después de haber sido Ilevada al
servicio desde su condicién de buque inactivo.

No obstante la sefialada situacion, era una unidad de casco robus-
to que, tripulada por marinos de temple y bajo la conduccién de
un hombre notable, enfrenté el combate final con singular pres-
tancia, hundiéndose en Iquique el 21 de mayo de 1879, en un
hecho de armas que alter6 el curso de la guerra y que ha dejado
profundas huellas en el alma nacional.
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EL PROYECTO

En el afio 2004, la compariia Minera Dofia Inés de Collahuasi, interesada
en hacer un aporte de relevancia para el Bicentenario en la ciudad de
Iquique, realizé una encuesta entre sus trabajadores para determinar
cudl seria la mejor opcioén para materializar un proyecto que resultara
emblematico para la comunidad. Se buscaba que esta contribucion
quedase plasmada en una obra que permaneciera en esta ciudad y en
lavida cotidiana de los iquiquefos y que representara, de alguna forma,
el espiritu de la region.

Como resultado nace la idea de construir una réplica de la Esmeralda.
El proyecto que involucré a la Armada de Chile, al Gobierno Regional
y a la Municipalidad de Iquique, pasaria posteriormente bajo la admi-
nistracién de la Corporacién Patrimonio Maritimo de Chile, quien tuvo
la tarea de llevar adelante su ejecucion.

Para lo anterior, se firmaron con esta entidad sendos convenios en oc-
tubre de 2009 y en marzo de 2010 y se firmé ademads, el contrato de
construccion respectivo con los Astilleros Marco Chilena de Iquique.

La concrecién de este suefio, se constituye en el proyecto cultural de
mayor envergadura hecho con aportes de privados y a su vez, en el
primer Museo de estas caracteristicas, disefiado y concebido desde sus
inicios para estos fines.
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LA ESMERALDA
EL 20 DE MAYO DE 1879

La Esmeralda se desplazé desde Antofagasta a Iquique junto con
el resto de la Escuadra, arribando el 5 de abril con sus calderas en
tan mal estado, que se vaciaban solas, y con tanta prontitud que
las bombas eran insuficientes para alimentarlas. Las calderas ha-
bian recibido setenta parches, segln el parte del comandante que
antecedi6 a Prat en el mando.

Estando la Esmeralda en Iquique, se produjo un relevo de coman-
dantes y Prat asume el mando de la Corbeta.

A los oficiales los unia una particular admiracion por el comandan-
te y una especial camaraderia, lo que se evidencia en las palabras
del guardiamarina Vicente Zegers Recasens: "Al recibirse del man-
do el capitdn Prat..., no pudimos menos que observar y comentar
las circunstancias tan casuales que volvian a reunirnos en el mismo
querido buque a un grupo considerable de jefes y oficiales que,
por largos afios, habiamos permanecido antes embarcados en él.
Nos mirdbamos algo asi como una familia cuyos miembros, dis-
persos durante muchos afios, vuelven a reunirse bajo el techo del
viejo y querido hogar".

*Coleccion Dr. David Mahan Marchesse
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*Iquique 5 de abril, Escuadra chilena declara el bloqueo.

MISIONES QUE ESTABA
CUMPLIENDO LA ESMERALDA

EL 20 DE MAYO DE 1879

Desde el dia en que Chile declard la guerra a los aliados, 5 de abril de
1879, el Comandante en Jefe de la Escuadra, contralmirante Juan Wi-
lliams Rebolledo, inicié el bloqueo del puerto de Iquique. El plan era
impedir que Per(l exportara salitre, su principal sustento econémico
para desabastecer a este puerto de articulos de primera necesidad.

Williams pensaba que este bloqueo seria un incentivo para que la
escuadra peruana concurriese a Iquique a un enfrentamiento de-
cisivo con la fuerza naval bajo su mando. Pero la fuerza adversaria
permanecié en su base en El Callao.

Ante esta situacidn, Williams decidié atacar a la escuadra peruana
en El Callao, dejando a cargo del bloqueo de Iquique a las dos
naves mas viejas y lentas: la Esmeralda y la Covadonga. Al llegar
a El Callao Williams supo que, dias antes, los buques adversarios
habian abandonado el puerto rumbo al sur, donde una divisién
compuesta por el Hudscar y la Independencia, arribaron a Arica,
conociendo ahi, que el bloqueo de Iquique era sostenido solamen-
te por dos débiles unidades chilenas.

En estas circunstancias, se produjo el enfrentamiento entre ambas
divisiones al amanecer del 21 de mayo de 1879.

*Fuente: La llustracion Espafiola y Americana, afio XXIII, Nimero XXI, Madrid, 8 de junio de 1879.
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LOS OFICIALES DE LA
CORBETA ESMERALDA

OFICIALES DE GUERRA
Comandante - Tenientes - Subteniente — Guardiamarinas

OFICIALES MAYORES
Ingenieros - Cirujanos — Contadores

Camarotes

Eran los dormitorios individuales de los oficiales. Se trataba de
espacios bastante estrechos en los cuales, generalmente, sélo
entraba la cama.
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CAMARA DEL COMANDANTE

El camarote (dormitorio) del Comandante era un espacio fisico mas
amplio y confortable que el de los demas oficiales. En este espacio
privado el comandante adopta algunas decisiones concernientes
al buque y a su tripulacion. Es donde come y descansa cuando el
tiempo se lo permite. Aqui se reline con sus oficiales para tratar
asuntos profesionales y compartir momentos de esparcimiento.
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ESCENA 6

FUNCIONAMIENTO GENERAL
DE LA MAQUINA

Como la Esmeralda era un buque de propulsién mixta podia na-
vegar a vela o empleando un sistema mecanico mediante una ma-
quina a vapor que accionaba una hélice ubicada inmediatamente
delante de la pala del timén.

Las calderas y el sistema de propulsion eran relativamente nove-
dosas en el servicio naval chileno por lo cual los encargados de su
operacién y mantenimiento que eran los ingenieros y mecanicos,
se contrataban externamente.

En no pocos casos se contratd a ingenieros extranjeros hasta que
la Armada cre6 su propia escuela, diez afios después de iniciada la
Guerra del Pacifico.

La totalidad de los oficiales ingenieros y gran parte de la tripu-
lacién habia sido contratada en Gran Bretafia. La gente de mar
destinada a la operacién y mantencién de calderas y maquinas se
componia de mecdnicos, fogoneros y carboneros.

ANTECAMARA,
CAMARA DE GUARDIAMARINAS

En ella realizaban los trabajos propios de su grado, como llevar
diarios de navegacion y cdlculo, estudiar la Ordenanza de la Arma-
da y reglamentacion relacionada con sus respectivos cargos. Tam-
bién era ocupada para compartir con sus companeros de curso y
distraerse luego de la jornada diaria de trabajo. Era un espacio que
compartian con los ingenieros.

Durante el combate, en este lugar se organizaba la enfermeria,
también llamada "hospital de sangre".
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EL ENTREPUENTE

El entrepuente en la Esmeralda era el espacio ubicado bajo la cu-
bierta de cafones y sobre la cubierta de maquinas, calderas y pa-
fioles. Servia como comedor, dormitorio y sala de estar, segun el
transcurso de las horas. Durante el dia este espacio estaba ocupa-
do por bancas y mesas plegables, cada una asignada a un rancho.
En la noche, plegadas las mesas, el espacio es ocupado por los
coyes (hamacas de lona) que se colgaban de unos ganchos de fierro
llamados chazas.
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TIPO DE BUQUE. CORBETA

Al momento de su construccion, el aparejo velero de la Esmeralda
era similar al de cualquier buque de guerra de su tipo. De acuerdo
a una clasificacién de buques por su velamen, las corbetas eran bu-
ques de tres palos verticales llamados a veces palos reales. De proa a
popa, estos eran: trinquete, mayor y mesana. El bauprés, que era el
palo extendido en el sentido del eje longitudinal del buque més alld
de la proa, también tenia una extension llamada botalén de foque.
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ESCENA 10
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OPERACION NAUTICA
DEL BUQUE

El encargado de la navegacion era el Comandante de la nave. El era
el Unico responsable del buque. Contaba con la ayuda del oficial
navegante y de los timoneles.

El Oficial Piloto de la corbeta Esmeralda era el guardiamarina Arturo
Wilson, secundado por los timoneles Elias Aranguiz, Eduardo Cor-
nelius y Manuel Mufioz.

El Comandante navegaba apoyado en las cartas nduticas, que se
guardaban en la Sala de Cartas ubicada bajo el puente de mando.
Contaba también con el compas de gobierno instrumento marino
que marca el rumbo de la embarcacion. En caso que la navegacion
se realizara bajo condiciones atmosféricas inestables, era necesario
recurrir a la observacién del barémetro y termémetro.

CUBIERTA DE CANONES

La totalidad de la artilleria de la Esmeralda, se disponia sobre la
cubierta de cafiones. Para realizar los disparos, el buque tenia en
cada costado nueve aperturas rectangulares llamadas portas y dos
mas en la proa y la popa. En la Esmeralda, las portas de proa y de
popa estaban desocupadas, pues se utilizaban para maniobras y
anclas (proa) y para los fusileros y remolque (popa).

La Esmeralda, el 20 de mayo de 1879, contaba con 12 cafiones
Armstrong de 40 libras, cuatro cafiones Whitworth de 32 libras y
dos cafiones Armstrong de 6 libras.

*Instrumentos Nduticos

*Coleccion Carlos Tromben C.
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ROL DEL COMANDANTE EN
TOLDILLA Y ROL DEL SEGUNDO
COMANDANTE EN EL CASTILLO

Antes de iniciarse el combate, el comandante Prat se encontraba
en toldilla. Fue a ese lugar una vez informado que el vigia habia
divisado "Humos al norte". Desde ahi, junto a su 2° comandan-
te, teniente Uribe, y el oficial de guardia, guardiamarina Wilson,
escudrifiaron el horizonte para confirmar la informacién. Desde
ese lugar el Comandante ordend tocar zafarrancho de combate
y también pronuncié su inmortal arenga a la tripulacién que se
encontraba formada en cubierta.

Iniciado el combate, Prat acompanado por el oficial de guardia
y la Guardia de la Bandera, se mantuvo en toldilla, mientras el
2° comandante se ubico en el castillo de proa. Por su parte, los
otros oficiales cubrieron diferentes puestos. El teniente Sanchez,
estuvo encargado de la segunda brigada de proa, teniendo como
ayudante al guardiamarina Riquelme; el teniente Serrano, estuvo
a cargo de la primera brigada de artilleria de popa, contando con
el apoyo del guardiamarina Zegers; el guardiamarina Fernandez
tenia a cargo la Santabdrbara (depdsito de pélvora y explosivos),
el pafol de granadas, el entrepuente y el personal destinado a
extinguir incendios.

/ )
)/ D
(, /’///’(/é ?;/lﬁ’/,?&’

comandante Arturo Prat Chacon

2° comandante, teniente Luis Uribe
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La captura de la fragata espafiola Esmeralda en el puerto de El Ca-
llao, dio inicio al uso del nombre Esmeralda en la Armada de Chile.
El nombre de la nave capturada quedd en la memoria colectiva de
la naciente republica por la audacia con que los marinos coman-
dados por el vicealmirante Thomas Alexander Cochrane lograron
hacerse de esta unidad y por eso se le dio este nombre a la corbeta
que se hundio6 en Iquique dando comienzo a una serie de buques
que tomaron este nombre.

El primero fue un buque construido en Gran Bretafia que llegd en
1884 y que es el primer crucero protegido en la historia naval mun-
dial. Este buque fue vendido en 1895 a Japdn.

El siguiente fue también un crucero, construido en Gran Bretafa.
Entré en servicio en 1896 y tuvo una larga trayectoria hasta que fue
desguazado en los afios treinta del siglo siguiente.

Después de la Segunda Guerra Mundial, se incorporé a las fuer-
zas navales chilenas una fragata de origen canadiense que recibid
el nombre de Esmeralda, denominacién que mantuvo entre 1946
y 1952 cuando pas6 a llamarse Baquedano. Este cambio se debié a
que estaba en construccién el actual buque escuela, construido en
astilleros espafioles y que ingresé a la Lista Naval en 1954. Desde en-
tonces y por medio de los viajes de instruccién de cada afio, el nom-
bre de Esmeralda se ha hecho conocido a través de todo el mundo.

“*Crucero “Esmeralda", 1884.

*Fuente: Album fotogrdfico, coleccidn histdrica Escuela de Armamentos, Armada de Chile.
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Crucero

Buque escuela, "Esmeralda”, 1954.
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PROA

Escena 1y 2, Exterior.

Acceso

Escena 4

Escena 5

POPA
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Anima: Alma o hueco, liso o rayado, de las piezas de artilleria;
interior del tubo del cafién de un arma.
Arboladura: Conjunto de palos, masteleros, vergas y perchas, que

constituyen las caracteristicas en el velamen de un buque. Aparejo.

Aparejo: Conjunto de palos, velas y accesorios de un buque a vela.
Bateria: Conjunto de cafiones dispuestos de proa a popa en una
cubierta de un buque de guerra.

Bergantin-Goleta: Embarcacion de dos 6 mas palos, el de proa en
cruz con velas cuadras y los otros, con velas cuchillas.

Cabillas: Trozo metdlico o de madera que, colocado en los pro-
paos, sirve para tomar vuelta a los halares de la maniobra.
Cabilleros: Tablones con orificios para calzar las cabillas; también
denominados propaos.

Cabrestante: Torno vertical que mueve grandes pesos mediante
un cable que se va enrollando en él, a medida que lo hace girar la
aplicacién de fuerza a unas barras que se le insertan. A bordo sirve
para maniobrar con las cadenas y anclas de leva.

Calibre: Actualmente se denomina calibre al diametro interior del
candn. Antiguamente se describian los cafiones por el peso del
proyectil que disparaban, que inicialmente no eran sino una bola
de hierro o acero; de ahi que las descripciones de los calibres de
los cafiones que se entregan en este folleto estan definidos por su
peso en libras.

Caiia de Gobierno: Pieza de madera, generalmente circular, para
maniobrar un buque. También denominada “Rueda de Gobierno".
Cangreja: Vela cuchilla en forma de trapezoide, envergada entre la
botavara, el palo real y el pico.

Cafonera: Lancha o bote armado con uno o més cafiones o
ametralladoras. Erréneamente se denominaba asi a los buques de
mayor envergadura, cuya designacién correcta es “cafionero”.
Cafonero: Buque pequerfio a vapor y aparejado, que montaba a lo
mds 4 cafiones.

Castillo: Parte de la cubierta de maniobras comprendida desde el
puente de gobierno hacia proa.

Cofa: Tablado que se coloca en lo alto de los palos. Armazén de
madera y fierro para afirmar los masteleros y facilitar el trabajo por
alto. También se solia utilizar en combate, como plataforma de
observacion para los vigias y como lugar de emplazamiento para
fusileros y ametralladoras.
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GLOSARIO DE TERMINOS

Compas Magistral: Se denomina asi al mejor compas (brujula) del
buque, el que sirve de comparacién y de referencia a los demas.
Corbeta: Fragata mds pequefia, normalmente de tres palos (trin-
quete, mayor y mesana) con velas cuadradas en los mastiles, salvo
el mesana, que la lleva trapezoidal o latina. La “"Esmeralda” tenia
aparejo de fragata, pero se la considerd corbeta por su tamafio.
Coy: Hamaca de lona, propia de todo el personal que no duerme
en camarotes.

Crucero: Buque de guerra, rapido, menos armado y protegido que
el acorazado y generalmente de gran autonomia, que le permite
estar largo tiempo fuera de su base.

Cubierta: Cada uno de los pisos de un buque.

Chupeta: Espacio ubicado bajo la toldilla.

Desguazar: Desbaratar o deshacer un buque total o parcialmente.
Fragata: Buque de tres palos con velas cuadras, cofas y vergas en
todos ellos y una vela cangreja en el palo mesana.

Halar: Chicote libre de un aparejo.

Motones: Polea de madera de una sola cajera o roldana.

Obra Muerta: Parte del casco de un buque que queda sobre la
linea de flotacion.

Obra Viva: Parte del casco de un buque que queda bajo la linea de
flotacion.

Palos: Perchas que forman la base de la arboladura de un buque
a vela. En un buque de 3 palos, el de més a proa de denomina
“Trinquete"; el central, "Mayor" y el de popa, “Mesana”.

Pico: Verga de inclinacién variable que va por la cara de popa de
cualquiera de los palos principales de un buque.

Popa: Parte trasera de un buque.

Proa: Parte delantera de un buque.

Propaos: ver Cabilleros.

Quilla: Pieza de madera o hierro en que se asienta el buque y que
corre por toda su parte inferior, de proa a popa.

Santa Barbara: Deposito donde se guardan municiones y explosivos.
Toldilla: Cubierta situada entre la popa y el palo mesanay que
techa la camara alta. También se llama asi la superestructura levan-
tada en este mismo sitio.

Verga: Percha que puede girar alrededor de su centro y va coloca-
da por la cara de proa del mastil; sirve para fijar la vela.

Vigotas: Trozos circulares de madera con uno o mas orificios para
cabos de labor. Trabajan como motones fijos.
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Textos
Fragmentos del libro “La Corbeta Esmeralda de Prat" (inédito) de
Carlos Tromben C. y colaboraciones de los profesores e investiga-

dores del Museo Maritimo Nacional, Eduardo Rivera S. y Marco
Fernandez A.

Disefio y Diagramacion:
Constanza Jobet, www.buhodg.cl



